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w sprawie konsultacji Strategicznego Studium Lokalizacyjnego Inwestycji
Centralnego Portu Komunikacyjnego

Zwigzek Miast Polskich negatywnie ocenia konsultacje i tres¢ projektu Strategicznego
Studium Lokalizacyjnego Inwestycji Centralnego Portu Komunikacyjnego (SSLICKP).

Zaproponowane w tym dokumencie przebiegi nowych korytarzy kolejowych
i drogowych budzg wiele uzasadnionych obaw ws$réd mieszkancow terendéw, po ktérych
zostaty wytyczone.

Problem ten dotkngt wielu miast w Polsce. Przeciwko zaproponowanym wariantom
tras protestujg mieszkancy miejscowosci, w ktdrych linie szybkiej kolei miatyby przebiegac
miedzy innymi przez centra miast i tereny mieszkalne. Ich realizacja w proponowanym
w SSLICKP ksztatcie wigzataby sie z koniecznoscig wywtaszczen co najmniej kilkudziesieciu
tysiecy obywateli, wyburzen ogromnej liczby domdéw oraz chaosem urbanistycznym
i planistycznym.

Proponowany przebieg linii szybkiej kolei burzy w wielu miejscowosciach,
uksztattowany przez wieki fad przestrzenny i jest sprzeczny ze studiami uwarunkowan
przestrzennych. Realizacja tych linii kolejowych, w wersji zaproponowanej w SSLICKP,
wigzataby sie rowniez z przerywaniem dotychczasowej sieci drég lokalnych, wojewddzkich
i krajowych.

Co niezwykle istotne, wbrew deklaracji autoréw tego projektu o pozytywnych
skutkach dla rozwoju spoteczno-gospodarczego samorzaddéw terytorialnych, w wielu
przypadkach realizacja planowanych korytarzy drogowych lub kolejowych moze doprowadzi¢
do ograniczenia mozliwosci rozwojowych wspdlnot mieszkaicdw poprzez ostabienie juz
istniejgcego i efektywnego potencjatu infrastrukturalnego.

Uwazamy, ze realizacja tak znaczgcych projektéw infrastrukturalnych powinna by¢
poprzedzona rzetelnym konsultacjami z partnerami spotecznymi i gospodarczymi, a przede
wszystkim z mieszkaricami. Trudno zaakceptowac fakt, ze spdtka Centralny Port
Komunikacyjny, odpowiedzialna za realizacje tak skompilowanego projektu, przewiduje na
konsultacje tylko kilka tygodni, nie wspodtpracuje z samorzgdami terytorialnymi oraz nie
organizuje szeroko zakrojonej kampanii informacyjnej w spotecznosciach lokalnych.

Uwazamy, ze szacunek dla mieszkancéw, dla ktérych realizacja nowych korytarzy
drogowych i kolejowych wigza¢ sie moze z koniecznos$cig zmiany dotychczasowych plandéw
zyciowych oraz pogorszeniem statusu materialnego i jakosci zycia, wymaga przeprowadzenia
konsultacji opartych o spoteczng i publiczng partycypacije.



Zwracamy uwage, ze wbrew opinii autorow SSLICKP, dokument ten jest niezgodny
z trescig wielu dokumentdw strategicznych decydujgcych o kierunkach rozwoju Polski
i poprawy stanu infrastruktury komunikacyjnej, takimi jak: Strategia Odpowiedzialnego
Rozwoju, Koncepcja Przestrzennego Zagospodarowania Kraju 2030, Master Plan
dla transportu kolejowego w Polsce do 2030 roku, Krajowy Program Kolejowy do 2023 roku.

Jako samorzadowcy, ktérzy biorg petng odpowiedzialno$¢ za reprezentowanie
wspodlnot mieszkancow, wnioskujemy przede wszystkim o wykorzystanie i modernizacje
istniejgcych korytarzy drogowych i kolejowych, skozordynowanie nowych linii z przebiegiem
energetycznych korytarzy przesytowych. Postulujemy planowanie sieci drog i linii kolejowych
w taki sposdb, aby w jak najmniejszym stopniu ingerowaty w $cistg zabudowe mieszkaniowa,
istniejgcy infrastrukture techniczng, miejsca uzytecznosci publicznej, centra miejscowosci,
a takze tereny posiadajgce cenne walory przyrodnicze.

Apelujemy do Prezesa Rady Ministrow oraz do oséb kierujgcych resortami
odpowiadajacymi za rozwoj i infrastrukture o wspdlne spotkanie z przedstawicielami
ogdlnopolskich organizacji samorzagdowych, reprezentujacych wspdlnoty mieszkancow,
ktorych beda dotyczy¢ przedsiewziecia zdefiniowane w projekcie Strategicznego Studium
Lokalizacyjnego Inwestycji Centralnego Portu Komunikacyjnego.

Uwazamy, ze spotkanie to powinno odby¢ sie jak najszybciej, bowiem prowadzenie
w dalszym ciggu prac nad tym projektem w aktualnej formule, bedzie prowadzi¢ do
niepotrzebnych napiec i konfliktow spotecznych, niesprzyjajgcych planom rozbudowy sieci
drogowej i kolejowej w Polsce.

Spotkanie to jest potrzebne réwniez z tego powodu, ze dotychczas nie przedstawiono
opinii publicznej jakichkolwiek strategicznych zatozen realizacyjnych dotyczgcych
harmonogramu przewidywanych prac nad budowg nowych korytarzy drogowych
i kolejowych, kosztéw i efektownosci ekonomicznej tego przedsiewziecia oraz skutkéw dla
$rodowiska naturalnego.
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