wersja do projektu z dnia 06.03.2017 r.
UZASADNIENIE

Wydanie rozporządzenia w sprawie udostępniania infrastruktury kolejowej wynika: 
· ze zmiany ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym (Dz. U. z 2016 r. poz. 1727 z późn. zm.), zwanej dalej „ustawą”, w szczególności art. 29f, 30 i 33 oraz delegacji do wydania rozporządzenia zawartej w art. 35;

· z wejścia w życie rozporządzenia wykonawczego Komisji (UE) 2015/909 z dnia 12 czerwca 2015 r. w sprawie zasad obliczania kosztów, które są ponoszone bezpośrednio jako rezultat przejazdu pociągu (Dz. Urz. UE L 148 z 13.06.2015 r. str. 174), zwanego dalej „rozporządzeniem 2015/909”.

W stosunku do rozporządzenia Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 5 czerwca 2014 r. w sprawie warunków dostępu i korzystania z infrastruktury kolejowej (Dz. U. poz. 788, z późn. zm.), zwanego dalej „rozporządzeniem”, które zostało uchylone z dniem 30 grudnia 2016 r., wprowadzono: 

· zmiany wdrażające dyrektywę Parlamentu Europejskiego i Rady 2012/34/UE z dnia 21 listopada 2012 r. w sprawie utworzenia jednolitego europejskiego obszaru kolejowego (Dz. Urz. UE L 343 z 14.12.2012 r., str. 32), zwaną dalej „dyrektywą 2012/34/UE”, w części, w jakiej nie było to możliwe bez zmiany ustawy o transporcie kolejowym, w szczególności w zakresie: 
· wprowadzenia pojęcia aplikanta jako podmiotu, który jest uprawniony do dostępu do infrastruktury kolejowej w zakresie wnioskowania o przydzielenie zdolności przepustowej,

· opisania sposobu ustalania odpowiedzialności za opóźnienia pociągów;
· inne zmiany, mające głównie charakter porządkowy. 

Szczegółowe zmiany w stosunku do obecnie obowiązującego rozporządzenia opisano poniżej.

Z uwagi na zmianę znaczenia pojęć „dostęp do infrastruktury” i „korzystanie z infrastruktury”, nieadekwatne do treści rozporządzenia, zmieniono tytuł rozporządzenia na „w sprawie udostępniania infrastruktury kolejowej”.

W zakresie trybu składania i rozpatrywania wniosków o przydzielenie tras pociągów (dotychczas § 4):

1) dotychczasową treść § 4 podzielono na § 3 - § 11 wydzielając przepisy dotyczące:

a) wniosków o przydzielenie zdolności przepustowej (§ 3 - § 6),

b) opracowania rocznego rozkładu jazdy (§ 7),

c) opracowania indywidualnego rozkładu jazdy (§ 8),

d) tras katalogowych (§ 9),

e) opracowania uproszczonego rozkładu jazdy (§ 10),

f) wprowadzania zmian rozkładu jazdy (§ 11);

2) dostosowano przepisy do wprowadzonego ustawą pojęcia „aplikant”;

3) dostosowano przepisy do udostępniania infrastruktury kolejowej innej niż linie kolejowe;

4) zgodnie z ustawą, wprowadzono rozróżnienie na wnioski o przydzielenie zdolności przepustowej dla przejazdu pociągów i w innym celu (manewry, postój składu, który nie jest pociągiem);

5) wprowadzono możliwość złożenia jednego wniosku nie wiele sieci kolejowych;

6) wprowadzono rozróżnienie procedury ustalania tras pociągów przejeżdżających przez jedną lub więcej sieci kolejowych, w tym wstępnie ustalonych tras w korytarzach towarowych, oraz tras pociągów zamawianych na podstawie umów ramowych;

7) z art. 30 ust. 2 ustawy przeniesiono przepisy regulujące pierwszeństwo w przydzielaniu tras pociągów, w szczególności:
a) uwzględniono możliwość uprzywilejowania określonego ruchu,

b) uwzględniono określony w dyrektywie 2012/34/UE wymóg uwzględniania przez zarządcę na etapie przydzielania zdolności przepustowej dotychczasowego wykorzystania przydzielonych tras poszczególnym przewoźnikom kolejowym;
8) z § 5 ust. 1 i 5 przeniesiono przepisy dotyczące identyfikacji przepełnionego odcinka infrastruktury oraz sposobu przydzielania zdolności przepustowej na takim odcinku;
9) przeniesiono z art. 30 ust. 2b ustawy przepisy dotyczące koordynacji połączeń;
10) uwzględniono możliwość uruchomienia pociągu bez określenia szczegółowego rozkładu jazdy; uproszczony rozkład jazdy zawierać będzie godzinę odjazdu ze stacji początkowej oraz czasy przejazdu pomiędzy poszczególnymi posterunkami ruchu, bez określania czasu postojów technicznych na poszczególnych stacjach;

11) opisano zasady tworzenia powtarzalnych tras pociągów, zwanych trasami katalogowymi. 

W zakresie sposobu postępowania w przypadku niewystarczającej zdolności przepustowej infrastruktury kolejowej (dotychczas § 5, obecnie § 13 i 14), w związku z ujęciem części przepisów w nowelizacji ustawy o transporcie kolejowym: 
1) dotychczasowy ust. 1, 4 i 5 przeniesiono do ustawy;
2) dostosowano przepisy do wprowadzonego pojęcia „aplikant”;

3) uwzględniono, że w konkretnych przypadkach poprawa przepustowości linii kolejowej może zostać uzyskana poprzez zmniejszenie prędkości pociągów.
W zakresie warunków dostępu i korzystania przez przewoźników kolejowych z infrastruktury kolejowej (dotychczas § 3, obecnie § 15): 

1) dotychczasowe warunki dostępu i korzystania z infrastruktury kolejowej poprawiono na warunki korzystania z infrastruktury kolejowej (w związku z wprowadzonym w ustawie rozszerzeniem zakresu podmiotów uprawnionych do dostępu do infrastruktury kolejowej);

2) określono przypadki, w których przewoźnik traci prawo do korzystania z infrastruktury kolejowej, w tym wprowadzono obowiązek odebrania przewoźnikowi kolejowemu prawa do trasy pociągu w przypadku, gdy trasa była wykorzystywana poniżej określonej wartości progowej. 

Wprowadzono przepisy regulujące sposób kwalifikacji opóźnień pociągów i ustalania elementów planu wykonania (§ 16 - § 18).
W zakresie sposobu ustalania opłat za korzystanie z infrastruktury kolejowej oraz podwyższania opłat i udzielania ulg (dotychczas § 7, obecnie § 19 - § 25):
1) przepisy podzieleno na paragrafy dotyczące:

a) opłaty za obsługę wniosku o przydzielenie zdolności przepustowej (§ 19),

b) opłaty rezerwacyjnej za niewykorzystanie przydzielonej zdolności przepustowej, o której mowa w art. 33 ust. 3 ustawy (§ 20),

c) opłaty podstawowej (§ 21),

d) zmniejszania opłaty podstawowej (§ 22),

e) opłaty rezerwacyjnej (§ 23),

f) opłaty manewrowej (§ 24),

g) odstępstw od zasad pobieania opłat (§ 25);

2) określono sposób ustalenia opłaty za rozpatrzenie wniosku o przydzielenie zdolności przepustowej oraz jej minimalną wysokość; opłata ma charakter analogiczny do opłaty rezerwacyjnej i jej wysokość ma zapobiegać składaniu nieprzemyślanych wniosków o przydzielenie zdolności przepustowej;
3) w związku z przeniesieniem wymogu przedstawienia zarządcy decyzji o otwartym dostępie na okres zawierania umów z zarządcą, wprowadzono wysoką opłatę rezerwacyjną za wnioskowanie w ramach rocznego rozkładu jazdy o przydzielenie zdolności przepustowej, która nie zostanie wykorzystana; opłata ma uchronić zarządcę przed składaniem przez aplikantów nieprzemyślanych wniosków, które przeszkodzą w poprawnej konstrukcji rocznego rozkładu jazdy;
4) dostosowano procedurę ustalania stawek jednostkowych opłaty podstawowej stosownie do zmian wprowadzonych w ustawie oraz rozporządzeniu 2015/909;
5) określono sposób ustalania wielkości planowanej pracy eksploatacyjnej;

6) uwzględniono zmiany w pobieranej opłacie podstawowej wynikające z realizacji planu wykonania, o którym mowa w art. 30e ustawy.
Odnośnie zakresu przedmiotowego zagadnień, które w szczególności wymagają uregulowania umową 
ramową (dotychczas § 9, obecnie § 26):
1) przepisy przeniesiono z dotychczasowego § 9 ust. 2;

2) uzupełniono zakres o: 

a) zasady i termin składania wniosków o przydzielenie tras pociągów,

b) zasady wprowadzania zmian lub ograniczeń w odniesieniu do zdolności przepustowej objętej umową.

W zakresie sposobu opracowania przez zarządcę regulaminu sieci (dotychczas § 8, obecnie § 27) 
1) rozszerzono zakres regulaminu o:

a) informacje dotyczące sposobu uzyskania licencji oraz certyfikatów bezpieczeństwa,
b) wykaz linii kolejowych udostępnianych wnioskodawcom wraz z ich charakterystyką,
c) wykaz punktów ekspedycyjnych oraz ich charakterystykę,
d) wykaz punktów stycznych z infrastrukturą kolejową innych zarządców,
e) adres strony internetowej, na której jest zamieszczony rejestr infrastruktury,
f) wykaz linii, na których stosuje się zasady dotyczące ruchu uprzywilejowanego,
g) procedury układania harmonogramów remontów,
h) specjalne środki podejmowane w przypadku wystąpienia zakłóceń w ruchu pociągów,
i) wzór umowy ramowej,

j) procedury rozstrzygania sporów,
k) wykaz obiektów infrastruktury usługowej połączonych z siecią zarządcy.

W zakresie rodzaju usług świadczonych przez zarządcę, za które pobierane są opłaty dodatkowe (dotychczas § 6) przepsiy usunięto z uwagi na uregulowanie tej materii w rozdziale 6a ustawy.
W zakresie formy współdziałania zarządców, jeżeli zarządzana przez nich infrastruktura kolejowa umożliwia wzajemne przekazywanie pociągów, dzięki połączeniu linii kolejowych przez nich zarządzanych (dotychczas § 10) przepisy zostały przeniesione do rozdziału 6c ustawy.

W stosunku do rozporządzenia obowiązywać będą przepisy przejściowe ujęte w ustawie z dnia 16 listopada 2016 r. o zmianie ustawy o transporcie kolejowym oraz niektórych innych ustaw (Dz. U. poz. 1923). Oznacza to, że wszystkie dokumenty dotyczące rozkładów jazdy ważnych do 9 grudnia 2017 r. zachowają swoją ważność. Również zmiany obowiązujących rocznych rozkładów jazdy będą dokonywane na podstawie dotychczasowych przepisów. 

Projekt rozporządzenia wdraża przepisy dyrektywy 2012/34/UE w zakresie art. 14 ust. 3, art. 26, art. 27 ust. 1-3, art. 29 ust. 1, art. 31 ust. 3, 4, 7, art. 32 ust. 1, 5, art. 36, art. 38 ust. 1, 3, art. 40 ust. 1, 2, 5, art. 41 ust. 2, art. 42 ust. 1, 3, 4, art. 43 ust. 3, art. 44 ust. 2-4, art. 45-48, art. 49 ust. 3, art. 50-53, art. 54 ust. 1.
Projekt rozporządzenia jest zgodny z prawem Unii Europejskiej. 

Projekt rozporządzenia nie stanowi przepisów technicznych w rozumieniu rozporządzenia Rady Ministrów z dnia 
23 grudnia 2002 r. w sprawie sposobu funkcjonowania krajowego systemu notyfikacji norm i aktów prawnych 
(Dz. U. Nr 239, poz. 2039, z późn. zm.).

Projekt rozporządzenia nie wymaga przedstawienia instytucjom i organom Unii Europejskiej lub Europejskiego Banku Centralnego zgodnie z § 27 ust. 4 uchwały Nr 190 Rady Ministrów z dnia 29 października 2013 r. Regulamin pracy Rady Ministrów (M.P. poz. 979).

Stosownie do postanowień § 52 uchwały nr 190 Rady Ministrów z dnia 29 października 2013 r. – Regulamin pracy Rady Ministrów projekt rozporządzenia został zamieszczony w Biuletynie Informacji Publicznej na stronie podmiotowej Rządowego Centrum Legislacji w serwisie Rządowy Proces Legislacyjny. 

Wejście w życie rozporządenia następnego dnia po dniu ogłoszenia wynika z uchylenia z dniem 30 grudnia 2016 r. poprzedniego rozporządzenia wydanego na podstawie art. 35 ustawy oraz z konieczności składania przez zarządców infrastruktury kolejowej, w terminie do 10 kwietnia 2017 r., w oparciu o niniejsze rozporządzenie, projektów cenników opłat za udostępnianie infrastruktury na rozkład jazdy obowiązujący od 10 grudnia 2017 r.
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	OCENA SKUTKÓW REGULACJI

	1. Jaki problem jest rozwiązywany?

	Dostosowanie zasad udostępniania infrastruktury kolejowej do prawa Unii Europejskiej.


	2. Rekomendowane rozwiązanie, w tym planowane narzędzia interwencji, i oczekiwany efekt

	Wprowadzenie nowych zasad udostępniania infrastruktury kolejowej poprzez zmianę ustawy z dnia 28 marca 2003 r. 
o transporcie kolejowym (Dz. U. z 2015 r. poz. 1297 z późn. zm.) oraz wydanie nowego rozporządzenia zastępującego rozporządzenie z dnia 5 czerwca 2014 r. w sprawie warunków dostępu i korzystania z infrastruktury kolejowej (Dz. U. poz. 788, z późn. zm.). Efektem jest implementacja prawa UE w zakresie art. 14 ust. 3, art. 26, art. 27 ust. 1-3, art. 29 ust. 1, art. 31 ust. 3, 4, 7, art. 32 ust. 1, 5, art. 36, art. 38 ust. 1, 3, art. 40 ust. 1, 2, 5, art. 41 ust. 2, art. 42 ust. 1, 3, 4, art. 43 ust. 3, art. 44 ust. 2-4, art. 45-48, art. 49 ust. 3, art. 50-53 oraz art. 54 ust. 1. dyrektywy 2012/34/UE w sprawie utworzenia jednolitego europejskiego obszaru kolejowego.


	3. Jak problem został rozwiązany w innych krajach, w szczególności krajach członkowskich OECD/UE? 

	Każdy kraj członkowski ma swobodę w ustalaniu zasad udostępniania infrastruktury kolejowej ograniczoną regulacjami zawartymi w prawie UE. Państwa członkowskie w różny sposób wdrażają przepisy dyrektywy 2012/34/UE. Przykłady odnośnie zasad ustalania opłat za udostępnianie infrastruktury kolejowej:

Niemcy – zarządcy infrastruktury muszą wyznaczyć opłaty w sposób rekompensujący koszty poniesione przez nich w związku ze świadczeniem usług regulaminowych, powiększone o wskaźnik rentowności, jeżeli rynek na to pozwala; Bułgaria – pobieranie opłat za dostęp musi pokryć koszty bieżącego utrzymania i remontów infrastruktury kolejowej; koszty te obejmują prace bieżące remonty linii kolejowych, stacji, sprzętu, urządzeń bezpieczeństwa, systemów dostaw energii i telekomunikacji, a także funkcjonowania infrastruktury kolejowej i są uważane za poza amortyzacja;

Węgry – w systemie prawnym nie ma szczegółowych regulacji odnośnie metody ustalania opłat za udostępnianie infrastruktury kolejowej.


	4. Podmioty, na które oddziałuje projekt

	Grupa
	Wielkość
	Źródło danych 
	Oddziaływanie

	zarządcy infrastruktury
	10
	Urząd Transportu Kolejowego
	zmiana zasad pobierania opłat za udostępnianie infrastruktury kolejowej

	przewoźnicy kolejowy
	108
	Urząd Transportu Kolejowego
	zmiana kosztów w zakresie opłat za dostęp do infrastruktury kolejowej

	JST
	16
	informacje ogólnodostępne
	zmiana zapotrzebowania na środki na dofinansowanie kolejowego transportu publicznego 

	5. Informacje na temat zakresu, czasu trwania i podsumowanie wyników konsultacji

	Projekt rozporządzenia został skierowany m.in. do zainteresowanych zarządców infrastruktury, przewoźników pasażerskich i towarowych, Izby Gospodarczej Transportu Lądowego, Krajowej Izby Gospodarczej, Railway Business Forum, Stowarzyszenia Ekspertów i menedżerów Transportu Szynowego. Konsultacje trwały od 14 do 30 czerwca 2016 r. Ponadto przyjmowano również uwagi zgłaszane poza wyznaczonym terminem. Projekt rozporządzenia zostanie przedstawiony do zaopiniowania przez Komisję Wspólną Rządu i Samorządu Terytorialnego.

	6.  Wpływ na sektor finansów publicznych

	(ceny stałe z 2016 r.)
	Skutki w okresie 10 lat od wejścia w życie zmian [mln zł]

	
	0
	1
	2
	3
	4
	5
	6
	7
	8
	9
	10
	Łącznie (0-10)

	Dochody ogółem
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	budżet państwa
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	JST
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	pozostałe jednostki (oddzielnie)
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	Wydatki ogółem
	
	36
	36
	36
	36
	36
	36
	36
	36
	36
	36
	360

	budżet państwa
	
	65
	65
	65
	65
	65
	65
	65
	65
	65
	65
	650

	JST
	
	-29
	-29
	-29
	-29
	-29
	-29
	-29
	-29
	-29
	-29
	-290

	pozostałe jednostki (oddzielnie)
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	Saldo ogółem
	
	36
	36
	36
	36
	36
	36
	36
	36
	36
	36
	360

	budżet państwa
	
	65
	65
	65
	65
	65
	65
	65
	65
	65
	65
	650

	JST
	
	-29
	-29
	-29
	-29
	-29
	-29
	-29
	-29
	-29
	-29
	-290

	pozostałe jednostki (oddzielnie)
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	Źródła finansowania 
	budżet państwa, Fundusz Kolejowy


	Dodatkowe informacje, w tym wskazanie źródeł danych i przyjętych do obliczeń założeń
	Rozporządzenie zmienia proporcje finansowania kosztów zarządcy infrastruktury z opłat pobieranych od przewoźników kolejowych i ze środków publicznych. 
Dla sieci zarządzanej przez PKP PLK S.A. przychody z opłat za udostępnianie infrastruktury kolejowej szacowane są w 2017 r. na ok. 2,1 mld zł. W związku z likwidacją części opłat za dostęp do urządzeń związanych z obsługą pociągów, co wynika z rozporządzenia 909/2015, przewiduje się zmniejszenie przychodów Spółki o ok. 50 mln zł w skali roku. Dodatkowo, wprowadzenie zasady rekompensaty opóźnień przewoźnikom spowoduje zmniejszenie przychodów Spółki o ok. 15 mln zł w skali roku. W związku z powyższym konieczne będzie zwiększenie środków publicznych przekazywanych PKP PLK S.A. na pokrycie kosztów zarządzania infrastrukturą kolejową. 
W związku z likwidacją części opłat zmniejszą się koszty ponoszone przez przewoźników kolejowych, w tym przez przewoźników świadczących usługi na podstawie umów zawartych z organizatorami publicznego transportu zbiorowego. W zakresie przewozów międzywojewódzkich i międzynarodowych uzyskane oszczędności, szacowane na ok. 8 mln zł, zostaną przeznaczone na ograniczenie braków w ofercie połaczeń kolejowych w stosunku do wariantu pożądanego przewidzianego w rozporządzeniu w sprawie szczegółowego zakresu planu zrównoważonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego. W zakresie przewozów wojewódzkich zmniejszy się o ok. 29 mln zł zapotrzebowanie na dotację dla realizujących je przewoźników na zlecenie jednostek samorządu terytorialnego. Pozostałe zmniejszenie przychodów PKP PLK S.A. w wysokości ok. 13 mln zł dotyczyć będzie opłat w zakresie usług komercyjnych (opisano w pkt 7 OSR).
Zwiększenie wydatków budżetu państwa o 65 mln zł w skali roku obliczone zostało jako suma zwiększenia dotacji dla PKP PLK S.A. będącego następstwem rozporządzenia 2015/909 (50 mln zł) i zwiększenia dotacji dla PKP PLK S.A. będącego następstwem wprowadzenia zasady rekompensaty dla przewoźników wydłużenia czasu przejazdu pociągu.

Projekcja nie uwzględnia zmian w finansowaniu zarządców infrastruktury kolejowej, które mogą mieć miejsce w przypadku przyjęcia programu wieloletniego, o którym mowa w art. 38a ust. 2 ustawy o transporcie kolejowym.

żródło danych: PKP PLK S.A.

	7. Wpływ na konkurencyjność gospodarki i przedsiębiorczość, w tym funkcjonowanie przedsiębiorców oraz na rodzinę, obywateli i gospodarstwa domowe 

	Skutki

	Czas w latach od wejścia w życie zmian
	0
	1
	2
	3
	5
	10
	Łącznie (0-10)

	W ujęciu pieniężnym
(w mln zł, 

ceny stałe z 2016 r.)
	pasażerscy przewoźnicy kolejowi
	0
	-3
	-3
	-3
	-3
	-3
	30

	
	towarowi przewoźnicy kolejowi
	0
	-10
	-10
	-10
	-10
	-10
	100

	
	(dodaj/usuń)
	

	Dodatkowe informacje, w tym wskazanie źródeł danych i przyjętych do obliczeń założeń 
	Regulacja spowoduje zmniejszenie opłat pobieranych za dostęp do infrastruktury kolejowej na sieci zarządzanej przez PKP PLK S.A. 
W przypadku przewoźników wykonujących przewozy na zasadach komercyjnych pobierane opłaty zostaną zmniejszone o ok. 3 mln zł w zakresie przewozów pasażerskich oraz o ok. 10 mln zł w zakresie przewozów towarowych. 
W przypadku przewoźników wykonujących przewozy na zlecenie organizatorów publicznego transportu zbiorowego zmiana wysokości opłat i ponoszonych kosztów będzie powiązana ze zmianą wysokości dofinansowania, co będzie skutkować brakiem wpływu na prowadzoną działalność.
źródło danych: PKP PLK S.A.

	8.  Zmiana obciążeń regulacyjnych (w tym obowiązków informacyjnych) wynikających z projektu

	 FORMCHECKBOX 
 nie dotyczy

	Wprowadzane są obciążenia poza bezwzględnie wymaganymi przez UE (szczegóły w odwróconej tabeli zgodności).
	X tak

 FORMCHECKBOX 
 nie

 FORMCHECKBOX 
 nie dotyczy

	 FORMCHECKBOX 
 zmniejszenie liczby dokumentów 
 FORMCHECKBOX 
 zmniejszenie liczby procedur

 FORMCHECKBOX 
 skrócenie czasu na załatwienie sprawy

 FORMCHECKBOX 
 inne:      
	X zwiększenie liczby dokumentów

X zwiększenie liczby procedur

 FORMCHECKBOX 
 wydłużenie czasu na załatwienie sprawy
 FORMCHECKBOX 
 inne:      


	Wprowadzane obciążenia są przystosowane do ich elektronizacji. 
	X tak

 FORMCHECKBOX 
 nie

 FORMCHECKBOX 
 nie dotyczy



	Komentarz:

Wprowadzenie wymogu stosowania dodatkowych procedur nie wpłynie na dziłalność zarządców infrastruktury kolejowej gdyż czynności te są już obecnie wykonywane, choć nie wynikają z obowiązków nałożonych przepisami prawa.

	9. Wpływ na rynek pracy 

	Rozporządzenie nie wpłynie na rynek pracy.


	10. Wpływ na pozostałe obszary

	 FORMCHECKBOX 
 środowisko naturalne

 FORMCHECKBOX 
 sytuacja i rozwój regionalny
 FORMCHECKBOX 
 inne:      
	 FORMCHECKBOX 
 demografia

 FORMCHECKBOX 
 mienie państwowe
	 FORMCHECKBOX 
 informatyzacja
 FORMCHECKBOX 
 zdrowie

	Omówienie wpływu
	

	11. Planowane wykonanie przepisów aktu prawnego

	10 grudnia 2017 r. 


	12.  W jaki sposób i kiedy nastąpi ewaluacja efektów projektu oraz jakie mierniki zostaną zastosowane?

	Nie przewiduje się ewaluacji efektów projektu.


	13. Załączniki (istotne dokumenty źródłowe, badania, analizy itp.) 

	


