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LICZBA TABORU AUTOBUSOWEGO

* 56 sztuk autobuséw w tym:
v' 41 szt. autobuséw napedzanych ON
v' 10 szt. autobuséw eleRtrycznych
v' 5 szt. autobuséw turystycznych
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Ostrowski Zaktad Cieptowniczy OZC S.A.
prowadzi dziatalno$¢ w zakresie wytwarzania,
przesytania, dystrybucji 1 obrotu cieptem oraz
wytwarzania, dystrybucji i obrotu energia
elektryczna. Cieplo jest dostarczane dla
potrzeb centralnego ogrzewania, cieptej wody
uzytkowej, potrzeb technologicznych 1
produkcyjnych.

Zrodlo:
https://www.ozcsa.pl/index.php?sh
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Do wytworzenia energii OZC SA wykorzystuje
ekologiczne paliwa 1 energooszczedne
technologie. Spotka posiada odnawialne zrodta
energii, stuzagce do wytwarzania ciepta w
oparciu o spalanie biomasy (stomy, brykietow
drzewnych), kogeneracyjne zrodto gazowe oraz
zrodto opalane biomasg pozwalajace na
wytwarzanie energii elektrycznej 1 ciepla

w skojarzeniu. Skojarzone wytwarzanie energii
elektrycznej 1 ciepla jest jedng z najbardzie;j
efektywnych metod oszczedzania energii

1 zmniejszania emisji dwutlenku wegla

w procesie wytwarzania energii elektrycznej 1
ciepla.

Zrodto:
https://www.ozcsa.pl/index.php?shc
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MOC UMOWNA 565 kW

ZUZYCIE ROCZNE PRZEZ AUTOBUSY ELEKTRYCZNE W 2020r. - 408

MIASTO JAKO SAMORZAD BEDACY WEASCICILEM, WSPOL
POSREDNIO LUB BEZPOSREDNIO ODNOSI KORZYSCI, Z
WZJEMNE KUPOWANIE USLUG MIEDZY SPOLKAMI KOI
POWODUJE ZATRZYMANIE WYPLYWU SRODKOW
ZEWNETRZNYCH FIRM
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DANE DOT. POROWNANIA KOSZTOW ZASILANIA AUTOBUSOW W ZALEZNSCI OD

ZRODtA NAPEDU
dane dl

OSZCZEDNOSCI 0SZCZEDNOSC OLEJU
SREDNI ROCZNY | ROCZNY KOSZT ROCZNY KOSZT WYNIKAJACE Z | NAPEDOWEGO WSKUTEK
PRZEBIEG 1 szt. | ZUZYTEJ ENERGII ZUZYCIA ON ROZNICY KOSZTOW | ZASTAPIENIA AUTOBUSU

AUTOBUSU (WPLNdlalszt. | (wPLNdlalszt. |ONvsKOSZT ENERGII ZASILANEGO ON
(w km) autobusu) autobusu) (w PLN dla 1 szt. AUTOBUSEM
autobusu) ELEKTRYCZNYM (litry)

autobus elektryczny

1 76 780 38 006 91 322
szt.

, OSZCZEDNOSCI | \aoro SE ) wakuTEK
SREDNI ROCZNY RQCZNY KOSZT ROCZNY KOSZT ,V‘VYNIKAJACE Z ZASTAPIENIA 10 szt.
PRZEBIEG 1Q szt. | ZUZYTEJ ENERGII ZUZYCIA ON ROZNICY KOSZTOW AUTOBUSOW
AUTOBUSOW | (w PLN dla 10 szt.| (w PLN dla 10 szt. |ON vs KOSZT ENERGII
(w km) autobusow) autobusow) (w PLN dla 10 szt. ZASILANYCH ON
sutalzEd AUTOBUSAMI
ELEKTRYCZNYMI (litry)

autobus elektryczny
10 szt.
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(o czym nalezy pamietac¢ w trakcie podejmowania decyzji o zakupie
autobusow z napedem elektrycznym)

LISTA DOBRYCH PRAKTYK

» zabezpieczenie przydziatu mocy.
MZK w Ostrowie Wielkopolskim zaopatruje si¢ w ene
Ostrowskim Zaktadzie Cieptowniczym, ktory pro
kogeneracji (zielona energia). To gwarantuje s
roOwniez w sytuacji obnizenia stopnia zasi
dostawcow krajowych

» uwzglednianie ryzyka catkowitego

elektryczng
» rozsadne zestawienie para
baterii trakcyjnych, w



M mzk

LISTA DOBRYCH PRAKTYK =

(0 czym nalezy pamietaé¢ w trakcie podejmowania decyzji o zakupie

YV V VYV V A\

Y

autobusow z napedem elektrycznym) c.d.

rozsadna polityka lokalizacji stacji tadowania: zajezdnie, petle
autobusowe, centra przesiadkowe, kluczowe przystanki
autobus z pantografem czy pantograf odwrécony?

tadowanie pantografowe skraca ,,zycie’ baterii trakcy;j
zasilanie ogrzewania — tylko piec grzewczy (weba
szukanie mozliwosci wspotpracy pomiedzy mi
realizuja transport miedzymiastowy w za
dotadowywania baterii
rozsadna polityka zakupowa. Duze
implikowac¢ bedg koniecznos¢
trakcyjnych w stosunko
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(0 czym nalezy pamietac¢ w trakcie podejmowania decyzji o zakupie
autobusow z napedem elektrycznym) c.d.

LISTA DOBRYCH PRAKTYK

» w przypadku zwickszania udzialu autobusow elektrycznych
catkowitej liczbie taboru nalezy mie¢ swiadomos¢, ze k
bez dotacji bedzie duzym wysitkiem finansowym

» Swiadomos$¢ koniecznosci dostosowywania ro
wymaganych przerw przeznaczonych na d
elektrycznych

» przy dobrze utozonych kursowkac
pozamiejskich (MZK jezdzi d

» nie jest problemem realizacj
km dziennie (przy zab
baterii). Autobus
rocznie realizuj
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»nizsze koszty eksploatacyjne w zakresie zrodet zasilania (koszt zuzytej energii
elektrycznej w pordwnaniu do kosztu zuzytego ON na pokonanie tego samego
odcinka ksztaltuje sie na poziomie 35 -40%),

Zalety autobusow elektrycznych:

»nizsze pozostale koszty eksploatacyjne (brak koniecznosci wymi
silnikowego, oleju w skrzyni biegdw, filtrow; dtuzszy interwat
klockow hamulcowych z tytutu korzystania z systemu odz

»nizsza awaryjnos¢ autobusu elektrycznego z uw
zastosowanych podzespotow napedowych ora

»znikomy poziom halasu emitowane
»w zakresie napgdu, autobus

»akceptacja spoteczn
taboru zeroemisyj
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Wady autobusow elektrycznych:

»koszt autobusu elektrycznego ksztattujacy si¢ na poziomie
dwukrotnie wyzszym niz koszt autobusu zasilanego ON,

»koniecznos¢ wybudowania infrastruktury energetycznej
stacjonarne oraz ewentualnie stupy pantografowe wr

tadowarkami),

»ograniczona zywotnos$¢ baterii trakcyjn
wymiany na nowe baterie lub koszt 1

»koniecznos$¢ przeszkolenia
elektryczne (uprawnienia

»ograniczony zasi
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Dziekuje za u



