Stanowisko Zarzadu Zwigzku Miast Polskich
w sprawie oznakowania miejsc postojowych w strefach ptatnego parkowania

i innych kwestii zwigzanych z lokalng polityka parkingowa

W zwigzku z licznymi gtosami przedstawicieli miast i zarzadcoéw drég publicznych dotyczgcymi problemow
z interpretacjg i stosowaniem przepiséw dotyczgcych funkcjonowania stref ptatnego parkowania (SPP) Zarzad
Zwigzku przedstawia stanowisko w ponizszych sprawach:

1. Oznakowanie miejsc postojowych w SPP

W dniu 14.02.2014 r. weszta w zycie nowelizacja Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r.
w sprawie szczegétowych warunkéw technicznych dla znakéw i sygnatdw drogowych oraz urzgdzenh
bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania na drogach wydanego na podstawie art.7
ust.3 ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. Prawo o ruchu drogowym, kidéra w strefie platnego parkowania
oznakowanej znakami D-44, D-45 nakazuje wyznacza¢ miejsca postojowe znakami pionowymi D-18
i jednoczesnie znakami poziomymi P-18, P-19, P-20, P-24. Zgodnie z interpretacjg Ministerstwa optaty w SPP
moga by¢ pobierane jedynie za postdj w tak oznakowanych miejscach.

Wyznaczanie stref ptatnego parkowania w centrach miast jest jednym ze sposobdéw ograniczania kongestii na
drogach dojazdowych do centrum i w samym centrum. Ma sktania¢ do podejmowania racjonalnych ekonomicz-
nie i funkcjonalnie decyzji o wyborze podrézy transportem publicznym i w inny sposéb (pieszo, rowerem, lub
inaczej). W sytuacjach kiedy uzycie samochodu jest niezbedne ma skfania¢ do skracania do minimum czasu
przebywania w obszarze, w ktérym wystepuje deficyt miejsc parkingowych. Realizacji tych celéw nie sprzyja
zwalnianie z optat za parkowanie uzytkownikéw samochodéw wyszukujgcych miejsc nie oznakowanych, czesto
w Swietle ogoélnych przepiséw ruchu drogowego i obowigzujgcej organizacji ruchu niedopuszczalnych.

Ponadto ww. zmiany wymuszajg wprowadzanie w strefach ptatnego parkowania w centrach miast
i w obszarach staromiejskich i zabytkowych duzej ilosci znakéw pionowych i poziomych. Tymczasem powinno
sie dgzy¢ do likwidacji nadmiernej ilosci znakéw drogowych, tak aby nie zaburza¢ czytelnosci zasad ruchu
drogowego, nie powodowac¢ dekoncentracji kierowcow i zobojetnienia na inne istotne znaki i sygnaty, nie
degradowac krajobrazu i zabytkdéw. Wykonanie oznakowania poziomego na niektérych rodzajach nawierzchni
(np. na kostce kamiennej) jest trudne, nietrwate i niewskazane ze wzgledéw konserwatorskich.

Postuluje sie powrdt do koncepcji traktowania strefy ptatnego parkowania jako obszaru, gdzie parkowanie
pojazdéw w dowolnym miejscu na drodze publicznej powoduje obowigzek uiszczenia stosownej opfaty.
Wnosimy o nowelizacje art. 13 b ust. 1 oraz ust. 6 pkt. 1 ustawy o drogach publicznych, poprzez usuniecie
pojecia ,miejsca wyznaczonedgo” lub zdefiniowanie go jako miejsca przeznaczonego do postoju pojazdow
zgodnie z ogélnymi przepisami ruchu drogowego i obowigzujgcg organizacjg ruchu.

Jednoczes$nie wnosimy o dokonanie zmiany w ww. rozporzgdzeniu Ministra Infrastruktury z dnia 3.07.2003 r.
poprzez wykreslenie w pkt 5.2.50 w cafosci ostatniego zdania: ,W strefie oznakowanej znakiem D-44 miejsca dla
postoju pojazdu samochodowego wyznacza sie znakami pionowymi okreslonymi w pkt 5.2.18 oraz znakami
poziomymi okreSlonymi w zatgczniku nr 2 do rozporzgdzenia w: pkt 5.2.4, pkt 5.2.5, pkt 5.2.6 i pkt 5.2.9.2".

2. Oznakowanie miejsc postojowych dla oséb niepetnosprawnych

Ponadto wnioskujemy zmiane przepisdw ww. rozporzgadzenia dotyczacych oznakowania stanowisk postojo-
wych dla pojazdéw oséb niepetnosprawnych (p.5.2.4 i p.5.2.9.2 rozporzadzenia). Nowelizacja wprowadzona
rozporzgdzeniem Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 3.07.2015 r. (Dz. U. z dnia 7.09.2015 r. poz. 1314)
zobowigzuje do stosowania na takich stanowiskach (oznakowanych znakami P-18 i P-24) nawierzchni barwy
niebieskiej. Problemy z tym zwigzane i argumentacja krytyczna dla takiego rozwigzania jest analogiczna jak
w przypadku wczesniej opisywanego oznakowania poziomego dla wyznaczania miejsc postojowych w SPP.



3. Maksymalna stawka optaty za postoj

Stawki optat, a takze wybdr odpowiedniej taryfy (progresywna, liniowa) za postdj w Strefie Platnego
Parkowania stanowig jeden z podstawowych elementéw ksztattowania polityki transportowej miasta. Nie
widzimy uzasadnienia by, w przeciwiehstwie do innych elementéw, np. stawek i taryfy optat za bilety
komunikacji miejskiej, ten akurat element byt okreslany w ustawie. Decyzje w tej sprawie nalezatoby
pozostawi¢ do kompetencji wybranych przedstawicieli lokalnych spotecznosci (rad miast i gmin). Wiadze
samorzgdowe bedg w stanie najlepiej dostosowaé taryfy optat do potrzeb lokalnych spotecznosci, ponoszac
przed nimi takze bezposrednig odpowiedzialnosé. Waznym elementem wptywania na zachowania
transportowe mieszkancéw jest ksztaltowanie odpowiednich relacji miedzy optatami za parkowanie a cenami
biletéw komunikacji miejskiej. Kiedy zachodzi koniecznosé podniesienia cen biletdbw z uwagi na rosngce
koszty brak mozliwosci podniesienia stawek za parkowanie moze doprowadzi¢ do zmniejszenia atrakcyjnosci
kosztowej korzystania z transportu publicznego na rzecz indywidualnego transportu samochodowego co w
konsekwencji bedzie prowadzi¢ do zwiekszenia i tak juz dokuczliwej w wielu miastach kongestii.

Postulujemy by ograniczenie stawki godzinowej do wysokosci 3 zt zawarte w art. 13b ust. 4 p.1 ustawy o
drogach publicznych wyeliminowaé z zapiséw ustawowych lub zdecydowanie (dwukrotnie) podniesc¢
maksymalng jej wysokos¢. Postulujemy ponadto wyeliminowanie z zapiséw ustawy obowigzku stosowania
taryfy progresywnej (art. 13b ust.5 ustawy),

4. Maksymalna stawka optaty dodatkowej

Dopuszczenie stawki optaty dodatkowej wyzszej niz 50 zt jest konieczne w celu odpowiedniego ksztattowania
relacji tej optaty do stawek opftaty podstawowej. W chwili obecnej wielu kierowcow, parkujgcych w SPP moze
unika¢ uiszczania opfat podstawowych liczac sie z ryzykiem zaptaty relatywnie niskiej optaty dodatkowej
(przyktadowo catodzienne parkowanie w SPP w Warszawie wymaga uiszczenia optaty 31,90 zt —
maksymalna optata dodatkowa jest niespetna 2 razy wyzsza).

Ponadto w wielu miastach, w przypadku kierowcéw sporadycznie nie wnoszgcych optaty za postoj, stosuje sie
obnizong wysokos$¢ optaty dodatkowej pod warunkiem niezwiocznego jej uiszczenia. Znaczna czes¢ wptywow
z optat dodatkowych, pochodzi witasnie z optat w obnizonej wysokosci. Jednak w przypadku kierowcow czesto
parkujgcych w SPP i unikajgcych optat odpowiednia wysokos$é stawki optaty dodatkowej i jej ,dolegliwos¢”
powinna przyczyni¢ sie do zmniejszenia liczby takich kierowcow.

Postulujemy catkowite wyeliminowanie ograniczenia ustawowego stawki optaty dodatkowej zawartego w art.
13f ust.2 ustawy lub znaczace podniesienie tego limitu (min. trzykrotne).

5. Rozszerzenie mozliwosci pobierania optat za postdj pojazdéw poza dni robocze

Whnosimy ponadto o ustawowe dopuszczenie wprowadzania w uzasadnionych przypadkach opfat za postoj
w SPP réwniez poza dni robocze (w niedziele i Swieta). Zniesienie ograniczenia zawartego w art.13b ust.1
ustawy o drogach publicznych pozwoli gminom, w ktérych intensywnos$¢ ruchu samochodowego nasila sie
wiasnie w dni wolne od pracy (np. miejscowos$ci turystyczne) ksztattowa¢ odpowiednio swojg polityke
parkingowg, w sposéb dostosowany do ich potrzeb.
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